Sz () S 1‘ Sl J (: ll 1‘ ul. Transportowa 2b/207, 15-399 Biatystok

tel. 793 790 334,

RAFAL LUMA NIP 758-218-39-81, REGON 369052287

e-mail: szosa.sucha@interia.pl

OBIEKT: Remont nawierzchni bitumicznej i betonowej na DPG Kuznica

Biatostocka - Bruzgi.

INWESTOR: Skarb Panstwa — Wojewoda Podlaski
ul. Mickiewicza 3
15-213 Biatystok

STADIUM: PROJEKT WYKONAWCZY
ZESPOL AUTORSKI:
BRANZA DROGOWA:

PROJEKTANT : mgr inz. Rafat Luma
PDL/0042/POOD/15

WSPOLPRACA : dr inz. Pawet Gierasimiuk

Biatystok, 06.2021 r.




SPIS ZAWARTOSCI

I. CZESC OPISOWA.

1. Strona tytutowa.
2. Spis zawartosci.

3. Opis techniczny.

II. ZALACZNIKI.

zat. 1. Wykaz oznakowania poziomego

II. CZESC RYSUNKOWA.
1. Plan orientacyjny. Skala 1:10 000.
2.1. Plan sytuacyjny — nawierzchnia betonowa. Skala 1:1000.
2.2. Plan sytuacyjny — nawierzchnia bitumiczna. Skala 1:1000.
3. Plan sytuacyjny — oznakowanie poziome. Skala 1:1000.

4. Szczegdty konstrukcyjne. Skala 1:50



OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego branzy drogowej
., Remont nawierzchni bitumicznej i betonowej na DPG Kuznica Biatostocka - Bruzgi.”

1. Istniejacy stan zagospodarowania.
Na dziatkach, na ktérych planowany jest remont, zlokalizowany jest uktad
komunikacyjny migdzynarodowego przej$cia granicznego w m. Kuznica, wraz z infrastrukturg

towarzyszaca.

Nawierzchnia istniejacych ciggéw komunikacyjnych oraz miejsc postojowych posiada
nawierzchni¢ bitumiczng oraz betonows. Cze$¢ nawierzchni, b¢daca przedmiotem opracowania
jest w ztym stanie technicznym wymagajacym remontu.

1.1. Nawierzchnia bitumiczna:

Nawierzchnia jezdni obramowana jest krawg¢znikiem zaréwno betonowym jak i
cze$ciowo kamiennym. Wokot remontowanych nawierzchni zlokalizowany jest chodnik dla
pieszych/opaska z betonowej kostki brukowe;j.

W nawierzchni jezdni i chodnikéw wystepuja liczne urzadzenia takie jak:

e szlabany parkingowe,
e kanaly,
e progi zwalniajace,
e elementy odwodnienia: wpusty deszczowe, odwodnienie liniowe,
» infrastruktura podziemna: kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, sie¢ C.O,
kable energetyczne, kable/urzadzenia telekomunikacyjne.
Zarébwno wpusty kanalizacji deszczowe] jak 1 sanitarnej wymagaja regulacji
wysokosciowej lub wymiany wtazéw.
Cze$¢ nawierzchni bitumiczne] wymaga sfrezowania i odbudowy warstwy $cieralnej

(fot.1.)

Fot. 1. Warstwa Scieralna jezdni manewrowej



W niektérych lokalizacjach uszkodzenia konstrukcji nawierzchni siggaja ponad warstwe
$cieralng. Remont obejmowal bedzie wyréwnanie nawierzchni i odbudowg warstwy $cieralnej

(fot.2 i fot.3 ).

Fot. 2. Uszkodzenia konstrukcji nawierzchni bitumicznej

Fot. 3. Uszkodzenia konstrukcji nawierzchni bitumicznej

1.2. Nawierzchnia betonowa:

Nawierzchnia jezdni betonowej i miejsc parkingowych obramowana jest kraweznikiem
betonowym. Wokét nawierzchni zlokalizowany jest chodnik dla pieszych/opaska z betonowej
kostki brukowe;.

W nawierzchni jezdni i chodnikéw wystepuja liczne urzadzenia takie jak:

* szlabany parkingowe,
e kanaly,
* progi zwalniajace,
e elementy odwodnienia: wpusty deszczowe, odwodnienie liniowe,
» infrastruktura podziemna: kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, sie¢ C.O,
kable energetyczne, kable/urzadzenia telekomunikacyjne.
Do remontu przeznaczona jest cze¢$¢ nawierzchni betonowej z widocznymi spgkaniami
poprzecznymi oraz uskokami poprzecznymi w miejscu tgczenia ptyt (fot.4 oraz fot. 5).



Fot. 4. Nawierzchnia betonowa — uskok poprzeczny na potgczeniu piyt

Fot. 5. Nawierzchnia betonowa —spekanie poprzeczne

W kilku lokalizacjach zaznaczonych na rys 2. zlokalizowane sg studnie z wpustami
ulicznymi wymagajace remontu (fot.6). Remontu wymaga takze odwodnienie liniowe (rys. 7.).

Fot. 6. Wpust uliczny przeznaczony do remontu



Fot. 7. Odwodnienie liniowe przeznaczone do remontu

Zasadniczy zakres robdt przy nawierzchni betonowej obejmuje wykonanie nowych ptyt
betonowych (pelna konstrukcja kotwiona i dyblowana) i szczelin dylatacyjnych oraz naprawe i
uzupelnienie szczelin dylatacyjnych (for. 8). Przyblizong lokalizacje¢ szczelin z podzialem na
szczeliny rozszerzenia oraz skurczowe naniesiono z projektu archiwalnego przekazanego przez
Inwestora. Zakres remontu szczelin obejmuje cala nawierzchni¢ betonowg przej$cia, poza
obszarem wyjazdu na Biatorus, gdzie zlokalizowana jest nowo wykonana nawierzchnia.

Fot. 8. Szczeliny dylatacyjne wymagajgce remontu.

1.3. Organizacja ruchu
W rejonie inwestycji wystepuje oznakowanie pionowe oraz poziome — po wykonaniu
remontu nawierzchni bitumicznej oznakowanie poziome nalezy odtworzy¢ jako
grubowarstwowe chemoutwardzalne wg rys. 3.




2. Podstawa opracowania.

® Umowa Nr WI-11.672.24..2021/2 ze Skarbem Panstwa — Wojewoda Podlaskim,
® Mapa zasadnicza w skali 1:1000,

® Wizja lokalna w terenie.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu.
W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ zmian w zagospodarowaniu terenu. Wszelkie
roboty zakwalifikowano jako (numeracja wg rys 2):

1. remont nawierzchni bitumicznej — warstwy $cieralnej- frezowanie i odbudowa
warstwy $cieralnej grub. 4,0cm,

2. remont nawierzchni betonowej — rozbidérka konstrukcji i wykonanie nowej
nawierzchni (petna konstrukcja dyblowana i kotwiona),

3. remont szczelin dylatacyjnych nawierzchni betonowej — szczelin rozszerzenia i

szczelin skurczowych,

demontaz i wykonanie nowych progéw zwalniajacych bitumicznych,

remont nawierzchni bitumicznej — rozbidrka zniszczonej nawierzchni, wykonanie

v

warstwy wyréwnawczej i $cieralnej,

regulacja wysoko$ciowa studni — wymiana wlazéw,

regulacja wysokos$ciowa studni wraz z remontem nawierzchni betonowej,

remont odwodnienia liniowego wraz z remontem nawierzchni betonowej,

remont kraw¢znika — rozbidrka istniejacego kraweznika betonowego i ustawienie
krawegznika kamiennego,

10. remont krawe¢znika betonowego,

11. wykonanie oznakowania poziomego — grubowarstwowego.
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4. Konstrukcja nawierzchni i elementy drogowe
Zgodnie z zawartg umowa, zaprojektowano remont nawierzchni bitumicznej oraz betonowe;j
drogowego przejécia granicznego.

4.1. Remont nawierzchni betonowej:

a) Rozbidrka zniszczonych ptyt betonowych z uwagi na wystepujace spgkania i uskoki
pomiedzy ptytami (plyty przeznaczone do rozbiérki zaznaczono na rys 2.).

b) Frezowanie warstwy przeciwpos$lizgowej z asfaltu piaskowego.

¢) Rozbiérka podbudowy z chudego betonu.

d) Z uwagi na kategori¢ ruchu KR6, dolne warstwy konstrukcji nawierzchni drogowej
powinny charakteryzowa¢ si¢ wtérnym modutem odksztatcenia E,>120 MPa.

e) Wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
hydraulicznym Cg/p 0 grubosci 18 cm(parametry materialu zgodne z Warunkami
wykonania i odbioru robét budowlanych, D-04.05.01 v03, PODBUDOWA I
WARSTWA MROZOOCHRONNA Z MIESZANKI ZWIAZANEJ CEMENTEM,
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i1 Autostrad oraz z Zatacznikiem do
zarzgdzenia Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014 r., KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCII NAWIERZCHNI
SZTYWNYCH)



f) Wykonanie warstwy poslizgowej z geowtdkniny, grubos¢ min. 2 mm (parametry
materialu zgodne z Warunkami wykonania i odbioru robét budowlanych, D-05.03.04
v02, NAWIERZCHNIA Z BETONU CEMENTOWEGQO, Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad oraz z Zalacznikiem do zarzadzenia Nr 30 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r., KATALOG
TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI SZTYWNYCH).

g) Wykonanie warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego C35/45 o grubosci 27
cm teksturowanej poprzez reczne przeciggnigcie szczotki stalowej lub sztucznej
poprzecznie do kierunku jazdy z zastosowaniem: dybli w szczelinach poprzecznych
pomiedzy ptytami nowobudowanymi oraz ptytami istniejacymi w rozstawie co 25
cm; kotew w szczelinach podtuznych pomigdzy plytami nowobudowanymi i
istniejgcymi w rozstawie co 100 cm (zgodnie z Warunkami wykonania i odbioru
rob6t budowlanych, D-05.03.04 v02, NAWIERZCHNIA Z BETONU
CEMENTOWEGO, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oraz z
Zalacznikiem do zarzadzenia Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 16.06.2014 r., KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCII
NAWIERZCHNI SZTYWNYCH).

h) Wykonanie szczelin poprzecznych i1 podluznych zgodnych 2z rozstawem
przedstawionym na rys. 2 oraz ich uzupelnienie kordem i masa zalewowa na goraco
(zgodnie z Warunkami wykonania i odbioru robét budowlanych, D-05.03.04 v02,
NAWIERZCHNIA Z BETONU CEMENTOWEGO, Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad oraz z Zalacznikiem do zarzadzenia Nr 30 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r., KATALOG
TYPOWYCH KONSTRUKCII NAWIERZCHNI SZTYWNYCH).

Nawierzchnia betonowa platformy odpraw samochodéw "TIR"
Istniejgcy

kraweznik na Dylatacja na potgczeniu kraweznika z
podsypce i tawie nawierzchnig z betonu cementowego:
betonowej masa zalewowa na gorgco, sznur
1 uszczelniajgcy, masa zalewowa na gorgco
B
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Warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego C35/45 gr. 27 cm

Warstwa poslizgowa z geowtdékniny

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym gr 18 cm
Podtoze gruntowe/podbudowa pomocnicza o E> min.120MPa

Rys. 1. Konstrukcja nawierzchni betonowej.



5.

4.2. Remont nawierzchni bitumiczne;j:

W przypadku remontu nawierzchni bitumicznych nalezy rozr6zni¢ dwa przypadki:

a) Frezowanie i wykonanie nowej warstwy $cieralnej z SMA 11 KR6

b) Frezowanie i wykonanie nowej warstwy §cieralnej z SMA 11 KR6

oraz warstwy wyréwnawczej z AC 16 W KR6

4.3. Wymiana kraweznikow:
Z. uwagi na zly stan istniejagcych kraweznikow betonowych, cze$¢ z nich przewidziano do
wymiany.

Szczegdt wykonania krawgznika
i% |

‘ B i%

8

konstrukeja chodnika dla pieszych

istnicjaca konstrukeja jezdni

krawgznik betonowy 20x30 cm
podsypka piaskowo-cementowa gr. Sem
fawa betonowa 7 oporem 30x40 cm

Rys. 2. Szczegol kraweznika

4.4. Wykonanie progéw zwalniajgcych:

Istniejace progi zwalniajace przykrecane do jezdni ulegaja zniszczeniom. Z uwagi na
charakterystyke ruchu w projekcie przewidziano progi zwalniajace o nawierzchni bitumiczne;.
Progi nalezy wykonaé wg rys. 4. Szczegoty konstrukcyjne.

Rozwiazania wysoko$ciowe i odwodnienie nawierzchni.
Z uwagi na charakter inwestycji (wymiana warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznych

oraz odbudowa nawierzchni betonowej z remontem szczelin), nie przewiduje si¢ zmian w
uksztattowaniu istniejgcych nawierzchni. Nalezy zachowaé istniejace spadki podluzne i
porzeczne, umozliwiajace prawidlowy sptyw wod opadowych do urzadzen odwadniajacych
— wpustéw deszczowych oraz odwodnienia liniowego.

Zaréwno wymieniane krawezniki jaki i nawierzchnie chodnikéw nalezy dowiaza¢ do

istniejacych rzgdnych i spadkow.

6.

Wplyw inwestycji na Srodowisko
Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddzialywanie na $rodowisko nalezy

eliminowa¢ poprzez wlasciwe prowadzenie prac i stosowanie nowoczesnych technologii



budowlanych. W trakcie prowadzonych prac moga wystapi¢ awarie sprze¢tu budowlanego, a w
zwigzku z tym ryzyko wyciekéw paliw i olejéw. Ewentualne oddziatywanie negatywne bedzie
miato charakter krotkotrwaty i ustgpi po wykonaniu inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zostang surowce typowe do budowy drég;
kruszywo, prefabrykaty betonowe, beton do wykonania fawy pod kraweznikiem, woda (do
wykonania mieszanki betonowej).

Ewentualny nadmiar materialu z rozbiérki zagospodarowane zostang zgodnie z ustawg
o odpadach. Budowa nie bedzie miatla ujemnego wplywu na S$rodowisko, ani na zmiang
stosunkéw wodnych.

7. Organizacja ruchu
W trakcie prowadzenia robot nalezy zapewni¢ catkowite bezpieczenstwo pracownikom
zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom obiektu.

W rejonie inwestycji funkcjonuje wprowadzona na state organizacja ruchu. Inwestycja
obejmuje odtworzenie oznakowania poziomego jako grubowarstwowego — chemoutwardzalnego.
Szczegbtowe rozwigzania przedstawiono wg rys. 3 Plan sytuacyjny — SOR.

8. Uwagi koncowe
* Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem oséb posiadajagcych uprawnienia do
kierowania danym zakresem robét.
* Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z niniejsza dokumentacja, zasadami wiedzy
technicznej oraz normami i normatywami stosowanymi w budownictwie drogowym.



